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บริษัท เอเชีย เอวิเอชั่น จ ำกัด (มหำชน) ขอรำยงำนสถิติกำรด ำเนินงำนส ำหรับไตรมำสที่ 2 ป ี2567 ดังนี้ 

สถำนกำรณ์กำรท่องเที่ยวของประเทศไทยในไตรมำส 2 ป ี 2567 มีแนวโน้มเติบโตต่อเนื่องจำกจ ำนวนนักท่องเที่ยว
ต่ำงชำติที่เดินทำงเข้ำประเทศจ ำนวน 8.1 ล้ำนคน เพ่ิมข้ึนจำก 6.4 ล้ำนคนจำกช่วงเดียวกันของปีก่อน น ำโดยกลุ่ม
นักท่องเที่ยวจำกประเทศจีน (3.4 ล้ำนคน) มำเลเซีย (2.4  ล้ำนคน) อินเดีย (1.0 ล้ำนคน) เกำหลีใต้ (0.9 ล้ำนคน) และ
รัสเซีย (0.9 ล้ำนคน) ส่วนภำพกำรท่องเที่ยวภำยในประเทศยังคงเติบโตได้ดีจำกมำตรกำรส่งเสริมกำรท่องเที่ยวในช่วง
วันหยุดยำว ซึ่งช่วยบรรเทำผลกระทบในช่วงโลว์ซีซั่น (Low Season) 

ไตรมำส 2 ป ี2567 บจ. ไทยแอร์เอเชีย มีปริมำณที่นั่งที่ให้บริกำรจ ำนวน 5.5 ล้ำนที่นั่ง เพ่ิมข้ึนร้อยละ 5 จำกช่วงเดียวกัน
ของปีก่อน โดยได้ท ำกำรขนส่งผู้โดยสำรไปทั้งสิ้น 5.0 ล้ำนคน เพ่ิมข้ึนร้อยละ 7 จำกช่วงเดียวกันของปีก่อน ส่งผลให้
อัตรำกำรขนส่งผู้โดยสำรเพ่ิมข้ึนเป็นร้อยละ 91 ทั้งนี้ เม่ือเทียบกับไตรมำสก่อน บจ. ไทยแอร์เอเชีย ได้ลดปริมำณที่นั่งที่
ให้บริกำรลงร้อยละ 7 จำกกำรบริหำรจัดกำรเที่ยวบินให้เหมำะสมต่อควำมต้องกำรในกำรเดินทำง 

ส ำหรับเที่ยวบินภำยในประเทศ บจ. ไทยแอร์เอเชีย สำมำรถรักษำส่วนแบ่งกำรตลำดไว้ที่ร้อยละ 39 ณ สิ้นไตรมำส จำก
กำรขนส่งผู้โดยสำรจ ำนวน 3.1 ล้ำนคน เพ่ิมข้ึนร้อยละ 8 จำกช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยอัตรำกำรขนส่งผู้โดยสำรอยู่
ในระดับเกือบเต็มล ำที่ร้อยละ 94 สะท้อนควำมเป็นผู้น ำตลำดกำรบินภำยในประเทศของ บจ. ไทยแอร์เอเชีย และควำม
ต้องกำรเดินทำงของผู้โดยสำรภำยในประเทศที่ยังแข็งแกร่ง แม้ค่ำตั๋วโดยสำรจะอยู่ในระดับสูงกว่ำช่วงก่อนกำรแพร่
ระบำดของโควิด-19 

ส ำหรับตลำดระหว่ำงประเทศ บจ. ไทยแอร์เอเชีย ท ำกำรขนส่งผู้โดยสำรจ ำนวน 1.9 ล้ำนคน เพ่ิมข้ึนร้อยละ 5 จำกช่วง
เดียวกันของปีก่อน โดยมีอัตรำกำรขนส่งผู้โดยสำรที่ร้อยละ 87 ซึ่งส่วนใหญ่เติบโตจำกเที่ยวบินไป/กลับประเทศอินเดีย 
เวียดนำม จีน มำเก๊ำ และไต้หวนั ทั้งนี้ ในระหว่ำงไตรมำส บจ. ไทยแอร์เอเชีย ได้เปิดเส้นทำงกำรบินใหม่จำก ดอนเมือง 
สู่  วิสำขปัทนัม (อินเดีย) และโอกินำวำ (ญ่ีปุ่น) รวมไปถึง ใช้สิทธิเสรีภำพกำรบินที่ 5 (Fifth Freedom) บินปฐมฤกษ์จำก
ดอนเมือง แวะรับส่งผู้โดยสำรที่ไต้หวัน สู่ปลำยทำงญี่ปุ่น ในเสน้ทำง ไทเป - โอกินำวำ และเกำสง - โตเกียว นอกจำกนี ้
บจ. ไทยแอร์เอเชีย ยังมีแผนขยำยเที่ยวบินในประเทศอินเดียเพ่ิมทั้งในเส้นทำงเดิมและจุดหมำยปลำยทำงใหม่ตั้งแต่
ช่วงปลำยไตรมำส 3 ปีนี้ หลังจำกที่ทำงส ำนักงำนกำรบินพลเรือนแห่งประเทศไทย (กพท.) ประสบควำมส ำเร็จในกำร
เจรจำขอขยำยสิทธิกำรบินเพ่ิมเติมกับทำงประเทศอินเดีย  

ณ ปลำยไตรมำส 2 ป ี2567 บจ. ไทยแอร์เอเชีย ได้รับมอบเครื่องบิน A321neo จ ำนวน 1 ล ำ ส่งผลให้มีจ ำนวนเครื่องบิน
เพ่ิมข้ึนเป็น 57 ล ำ โดยยังคงเป้ำหมำยกำรขยำยฝูงบินเป็น 60 ล ำ ในปีนี้ เพ่ือตอบสนองควำมต้องกำรด้ำนกำรท่องเที่ยว
ที่ยังขยำยตัว 

ไทยแอร์เอเชีย 
ไตรมาสท่ี 2 (เมษายน-มิถุนายน) 

2567 2566 เปล่ียนแปลง 
จ านวนผู้โดยสาร1  4,970,534  4,642,695 7% 
ปริมาณที่นั่ง2  5,459,878   5,193,614  5% 
อัตราส่วนการขนส่งผู้โดยสาร3 (ร้อยละ) 91 89 +2 จุด 
ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร4 (ASK) (ล้านที่นั่ง-กม.) 5,856 5,940 -1% 
ปริมาณการขนส่งด้านผู้โดยสาร5 (RPK) (ล้านที่นั่ง-กม.) 5,247 5,148 2% 
จ านวนเที่ยวบิน6 29,976 28,475 5% 
ระยะทางการบินโดยเฉลี่ย (กม.) 1,067 1,139 -6% 
จ านวนเครื่องบิน ณ สิ้นงวด7 (ล า) 57 54 +3 
จ านวนเครื่องบินที่ปฏิบัติการบิน ณ สิ้นงวด (ล า) 49 45 +4 

(1) จ านวนที่นั่งผู้โดยสารที่ให้บริการ ค านวณจากจ านวนที่นั่งผู้โดยสารที่จ่ายค่าโดยสาร 
รวมถึงผู้โดยสารที่ไม่ได้มาข้ึนเครื่องบิน 

(2) จ านวนที่นั่งผู้โดยสารที่มีอยู่ 
(3) จ านวนผู้โดยสารเทียบเป็นสัดส่วนกับปริมาณที่นั่ง 
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(4) ปริมาณการผลิตด้านผู้โดยสาร (ASK) วัดปริมาณที่นั่งผู้โดยสารของสายการบิน 
โดยค านวณจากจ านวนที่นั่งบนทุกเที่ยวบิน คูณด้วยระยะทางบินเป็นกิโลเมตร  

(5) ปริมาณการขนส่งผู้โดยสาร (RPK) วัดจ านวนผู้โดยสารของสายการบิน 
โดยค านวณจากจ านวนบรรทุกผู้โดยสารที่จ่ายค่าโดยสารของทุกเที่ยวบิน คูณด้วยระยะทางบินเป็นกิโลเมตร  

(6) จ านวนเที่ยวบินที่ให้บริการ 
(7) จ านวนเครื่องบินทั้งหมดในฝูงบิน ณ สิ้นงวด 
 
ส าหรับข้อมูลเพ่ิมเติมกรุณาติดต่อ 
นักลงทุนสัมพันธ์ 
คุณศิรภพ ปภัทธนนันท์ และ คุณชลัฐนนท์ ทิพย์อนันตสกุล 
Office: +662 562 5745-6 
ส านักงาน: +662 562 5745-6  
อีเมล์: TAA_investorrelations@airasia.com  
ส ำหรับข้อมูลเพ่ิมเติมเก่ียวกับ AAV สำมำรถเยี่ยมชมเว็บไซต์ของบริษัท : www.aavplc.com 
ข้อควำมที่รวมอยู่ในเอกสำรนี้ซึ่งไม่ใช่ข้อเท็จจริงในอดีตถือเป็นข้อควำมที่มีลักษณะเป็นกำรคำดกำรณ์ล่วงหน้ำ 
ข้อควำมคำดกำรณ์ล่วงหน้ำดังกล่ำวเก่ียวข้องกับควำมเสี่ยงและควำมไม่แน่นอนหลำยประกำรและอำจเปลี่ยนแปลง
ได้ตลอดเวลำ ในกรณีที่ควำมเสี่ยงหรือควำมไม่แน่นอนดังกล่ำวเกิดข้ึน ผลประกอบกำรของ AAV อำจได้รับ
ผลกระทบ ควำมเสี่ยงและควำมไม่แน่นอนรวมถึงแต่ไม่จ ำกัดเพียงควำมเสี่ยงที่เกี่ยวข้องกับควำมไม่แน่นอนโดย
ธรรมชำติของกำรเดินทำงทำงอำกำศ ปัญหำตำมฤดูกำล รำคำน้ำมันเครื่องบินที่ผันผวน กำรก่อกำรร้ำย จุดหมำย
ปลำยทำงที่เห็นว่ำมีควำมปลอดภัยส ำหรับกำรเดินทำง กำรเปลี่ยนแปลงกฎระเบียบและกำรอนุมัติของภำครัฐ ซึ่ง
รวมถึงแต่ไม่จ ำกัดเพียงสิทธิกำรน ำเครื่องบินลงจอดในจุดหมำยปลำยทำงใหม่ 

 


